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Vi fortscetter OleP'’s
beretning om turen

rundt om Nordseen
Lees side 5

om en 5000 km
lang tur til
Portugal

Og Erik har veeret til
Teendstiktreef i Sverige
i Lces mere side 21

Formanden har Ordet

Sa fik vi endelig kal péa en lang og vad januar. Februar
er ogsé ved at vaere brugt og generalforsamlingen stér
for deren. Nu varer det ikke laenge, for vi igen kan
nyde vores store og altopslugende hobby.

Det bliver en sp&ndende sason - vores 10., sa vi har rent faktisk
Jjubileeum. Turudvalget har da ogsé i den anledning disket op med et
program, hvor enhver fossil kan fa sin lyst styret - i slowmotion eller
med en anelse vind i haret - i hvert fald for dem der métte besidde
denne pragt.

For vore mange friske efterlennere og hvem der ellers kan afse en dag
i ny og n& er der ogsa altid gode tilbud fra ”Per-MC-Om-Dagen” . Jeg
havde selv forngjelsen af en tur til Spettrup sidste sommer og det var
en rigtig god og lererig tur med historie, &blekage og herligt samveer.
Hvis du overhovedet kan f fri pd “hjemmet”, si tag med - Det kan
absolut anbefales.

Hvad der ogsa kan anbefales - og jeg siger det igen - igen... er et
bronze-kerekursus med DMC. En hel weekend for kun kr. 7-800,-.
Kend dig selv, kend din motorcykel og

leer hvor langt I kan nd sammen. Kurset er den bedste forsikring du
kan fa mod for tidlig jordeferd, afrevne lemmer, brazckkede ribben og
den slags. Ga ind pd www.dmc.org og meld dig til - der er endnu fa
ledige pladser.

Ellers er der kun at sige, at jeg gleeder mig til generalforsamlingen -
til den nye sason og til at nyde det gode samvar med jer - mine kare
fossile venner.

Vi ses til generalforsamlingen, til Kick-start eller bare lige pludselig.

Mange hilsner fra
Formanden




RedakSgren synes...

Det er dejligt at vaere redaktgr nir medlemmerne aktivt sender
det ene indlzg efter det andet. Dette nummer af bladet er

det f@rste i vores jubileeumsszon. I ar er 10 &r siden Peter

Just efterlyste legekammerater til lidt uforpligtende MC-kgrsel.
I marts 1997 stiftedes "Fossilerne’ og sé er det jo faktisk bare
gdet over stok og sten (og en enkelt bjergtop i ny og ne) lige
siden.

Siden Juni 1997 har vi haft et Fossil-blad, hvor glade gamle motorcyklister har
kunnet l&ese om ture der kommer, veloverstdede ture, og alt hvad der ellers rgr
sig i den lille klub. Siden engang i 4r 2000 har jeg si siddet her i redaktgrstolen
og omsat jeres griflerier til et lille blad, der som oftest er ret s indholdsrigt

og underholdende.

I'al ydmyghed vil jeg vove at péstd at bladet ogsa har en vasentlig "skyld’
for foreningens succes. Kommunikation fremmer sammenholdet og kder det
hele sammen.

Nerverende nummer af Fossilbladet er ingen undtagelse — tvartimod. Denne
gang kan du bl.a. lzse turbeskrivelser fra bide Portugal, Sverige og Nordsgen
rundt!

Dejligt med s& mange aktive medlemmer — bliv ved det!!

God lzselyst !
RedakSgren

Formanden: Preben Vestergaard, Ellesvinget 24,
8600 Silkeborg 86 82 37 53
e-mail: pve@mja.dk

Redakteren: Sgren Skovborg, Smedebakken 109 st.tv,
8600 Silkeborg 86 80 00 30
e-mail: sorenskovborg@mail.dk

ljjemmeside: WWW. mo—foss tlerne. dk

Pa Moto Guzzi Nordsgen rundt
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Orkney — gerne

Sejlturen til Stromness pa4 Orkney-gerne tog godt 2 timer. Det
var en meget fin sejltur med en flot udsigt til @ernes kystlinie.
Orkney- eerne var oprindelig norsk, og hermed ogsé dansk.
Men Christian den 1. pantsatte i 1468 gerne til den skotske
konge som medgift for hans datter Margrete, da hun dret efter
agtede James den 3. af Skotland, og siden den tid har de ikke tilhert den
danske krone. :
@gruppen bestar af ca. 90
ger, hvoraf de 28 er bebo-
ede. @erne har ca. 17.000
indbyggere.

Helt op til midten af

det 18.4rhundrede blev der
talt en norsk dialekt pé ;
gerne. ;
Qerne er lave, grasklaedte og med moser. Klimaet mildt og fugtigt. Hovedbyen
Kirkwall ligger pé den sterste @, Mainland. Og det var her vi tilbragte vores

tid pa eerne.

Straks efter ankomst kerte vi til et spendende sted ved navn Skara Brae. Her
kan man se ruiner fra bebyggelser der er mere end 3000 &r gamle. Underligt

at teenke pa, at her pa dette gudsforladte sted har der levet mennesker, for
pyramiderne blev bygget. Bebyggelsen blev opdaget i 1850 af beboerne pé

det naerliggende gods Skaill House, som vi ogsa sd. Den kraftige blest havde
gennem arene blast sandet veek, og pludselig fremkom der stenformationer
som lignede huse.

Der er senere foregdet en egentlig
udgravning og konservering af
bebyggelsen, siledes at man nu kan
se hvordan folk har boet . Ligeledes
er veerdifulde udskeringer bevaret.
Neste stop var det mystiske Ring
of Brodgar. Oprindelig har der stéet
60 meget heje sten anbragt i en
rundkreds. I dag star der 27. Det er
underligt hvorfor de er anbragt pd




‘denne méde og hvorforde [
i det hele taget star her.
Ingen ved det med sikker- |
hed. Det kan sammenlig- .
nes lidt med Stonehedge |
England. Ogs3 her er man |
1 tvivl om, hvad det egent-
lig symboliserer.

Turen gik nu videre til
Det Italienske Kapel. Det lyder lidt underligt, men er ikke desto mindre rigtigt.
Historien er den, at der under 2.verdenskrig blev taget en masse italienske
krigsfanger, bl.a. i Afrika. Ca 1200 af disse blev sendt til Orkney —gerne,
hvor de blev fordelt i 3
lejre. Her arbejdede de
med opbygning af varn
mod tyske U-bade. Kem-
pestore betonklodser blev
stebt og lagt i vandet,
saledes at U-badene ikke
kunne komme ind i fjor-
dene.

Italienerne opforte sig
godt, og da de jo er katolikker, gnskede de sig brazndende en kirke. De fik sa
lov til at overtage en gammel bygning som de restaurerede og gav en meget
flot indgangsparti.

Kirken, eller kapellet, er blevet bevaret, og flere gange efter krigen har nogle
af de gamle krigsfanger besggt stedet. Blandt andre den person, som mere end
nogen anden, var primus motor i projektet, Domenico Chiocchetti.

I dag er kapellet et yndet turistmal for alle som besgger Orkney-gerne.

Séledes mattet med indtryk kerte vi til hovedbyen Kirkwall og parkerede pé
byens torv. Vejret var helt pa toppen, stralende sol. Der var nu nogle timer til fri
radighed inden vi kl. 2230 skulle kere til fergelejet, hvor faergen afgik k1. 2345
med kurs mod Lerwick, Shetlandsgerne.

I Kirkwall brugte jeg en times tid pa at se den imponerende St. Magnus
Cathedral. Ellers gik vi rundt og ned tilveerelsen og i forskellige grupperinger
fandt vi sammen for at indtage den velfortjente aftensmad, som denne aften
var “for egen regning”.

Efter indkersel pé fergen, fastsurring af MC-erne, udlevering af kahytter, var
der tid til et par kolde fad i fergens restaurant inden vi ternede ind for natten.
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Shetlands-gerne

Sendag morgen anleb vi sd Ler-
wick pa Shetlandseerne efter en
forholdsvis rolig overfart. KI. 0730
kerte vi fra borde, men havde faet
tilladelse til at ga tilbage til feergen
for at spise morgenmad.

Shetlandsegerne bestér af ca. 100

sterre og mindre klippeger. Arealet er 1426 km2 og der bor ca. 18000 men-
nesker pd gerne. Ligesom Orkney-gerne har Shetland ogsa tilhert Norge og
Danmark og blev ligeledes givet 1 pant som sikkerhed for Christian den 1.
datter Margrete. I 1590 blev gerne endelig afstdet til Skotland.

Helt op til begyndelsen af det 19.arhundrede blev der talt et nordisk sprog,
men det er nu helt forsvundet. Mange stednavne vidner stadig om tilknytnin-
gen til Norden.

Hovederhvervet er fiskeri og mindre landbrug samt fabrikation af strikkede
uldvarer. Og sa er der en del som

har faet job indenfor offshore-indu-

strien.

Efter det solide morgenmaltid pa
fzergen kerte vi til Jarlshof, en
gammel boplads fra tiden fer vikin-
gerne erobrede gerne. Under keore-
turen konstaterede vi, at der er en
meget stor forskel pa Orkney og
Shetland. Hvor Orkney er gron og
frodig er Shetland mere ede og
barsk.

Vi fortsatte nu til et hajt belig-
gende fyr med en flot udsigt
over landskabet. Under turen
op til fyret var der mulighed
for at se rigtig fuglefjeld som
pa Feereerne. Det gav mulighed
for at fotografere sopapegajer
ganske teet pa. Et rigtig flot og
betagende syn. Nedenfor fugle-




fjeldet kunne vi se sler som 14 og
dasede.

Og det hele var omkranset af
marker med hundredevis af fir. Nu
var man virkelig kommet hjemme-
fra.

Da vi havde suget alle indtryk til

os kerte vi til et Visitor-center, hvor
vi fik vores velfortjente kaffe med
kage. Her kunne man i gvrigt ogsd
se et museum for gamle radioer, pla-
despillere, TV o.s.v.

Nu gik turen tilbage til hovedstaden Lerwick, en by , hvor jeg vil mene at ca.
halvdelen af gernes befolkning bor. Vi blev checket ind pa Queens Hotel. Et
dejligt hotel hvor de serverede fantastisk mad.

Efter omkleedning til civil gik jeg en tur i byen og sa bl.a. faestningen Charlotte
med kanonbatterier og hele pibetgjet.

Middagen var virkelig god og efterfalgende havde vi nogle timer 1 baren.
Adskillige Fosters gled indenfor vesten, hvilket bevirkede en tung og god savn.
Dagen efter, mandag, var til fri afbenyttelse. Nogle havde bestilt en tur med
bad ud til et fuglefjeld, man den blev aflyst p.g.a. sterk blest.

Allerede sgndag havde Esben (fynboen pa Triumph) og Erling (kebenhavneren
pa Yamaha) og undertegnede planlagt en tur helt op til det nordligste af
Shetland.

Det blev en flot og spzndende tur hvor vi ferst sejlede over fra gen Mainland,
hvor vi boede, til gen Yell. Her konstaterede Erling af der var en del oliespild
fra Yamahaen og han turde ikke rigtig at fortsztte. S& han tog feergen tilbage til
Mainland og kerte til hotellet. Det viste sig senere, at spildet ikke rigtig beted
noget alligevel, og han kom med vi andre uden uheld tilbage til Danmark.
Esben og jeg fortsatte s turen op over Yell og med nok en farge til den
nordligste af Shetlandsgerne, Unst. Her kerte vi sa langt mod nord som vejen
tillod.

Tilbageturen blev kert pa lidt andre veje end opturen, hvor det ellers var
muligt.

Det var en kanongod tur pé godt 200 km.

Tilbage i1 Lerwick spiste vi en dejlig middag pa vores hotel, inden vi kl. 2030
kearte til fergelejet. KI. 2130 sejlede vi med det gode skib Norrena fra det
Faergske rederi Smyril Line med kurs mod Bergen i Norge. Mandskabet var
flinke til at hjlpe med fastspending af MC’erne, en ikke uvesentlig ting pa
désse breddegrader, hvor stormene ofte raser.

Om det var stormen eller gllet der bevirkede den lidt usikre gang efter midnat,
skal jeg ikke helt kunne afgere, det kan jo ogsa skyldes en kombination.
Under alle omstendigheder blev overfarten bedre end frygtet, og det var en
helt fantastisk flot oplevelse at overvzre indsejlingen til Bergen naeste dags
formiddag.

Norge — de fantastiske udsigters land

Kl. 1130 kerte vi fra
borde og fik lejlighed til
at parkere pa en rolig
P-plads midt i den flotte
by Bergen. Vi havde en
god times tid til rddighed
i strilende sol, hvilket
ikke er en selvfalge i
Norges vddeste by. Her
blev der tid til at se de
gamle huse pa bryggen
og tid til at nyde en ol
samme sted.

Her faldt jeg i evrigt i
snak med en MC-forhandler fra Torshavn, Fergerne. Han og konen havde
veeret i Danmark, hvor de havde besogt ejerne af Skjern MC. De skulle nu
med "vores” skib Norrena tilbage til Torshavn. Sa jeg hat da en invitation til at
besoge dem, den dag min vej falder forbi.

Vejret var stadig flot da vi startede op og begav os ud pa den fantastisk smukke
tur mod Hardanger —vidda, en keretur pa ca. 250 km. Det skulle vise sig at
veere laengere end det lyder til.

Vi sd den ene flotte udsigt efter den anden, og specielt de forste godt 100

km var vejret perfekt. Lidt efter lidt blev det mere grat og de sidste 100 km
over den ede, serpreegede, men smukke Hardangarvidda regnede det temmelig
meget. Det var begranset hvad man fik ud af udsigten her, idet man skulle
koncentrere sig om de noget hullede veje. Vi oplevede her turens darligste vejr,
men heldigvis fik det ende da vi ankom til vores hotel i vintersportsbyen Geilo;
Bardela Heyfjellshotell.

Et stort og flot hotel, hvor vi hurtigt fik smidt regntejet og det @vrige motor-
kluns, og s4 ellers fik et godt varmt bad inden middagen. Det var nu blevet
tirsdag aften og vores sidste aften sammen pa landjorden. Det blev naturligvis
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féjret 1 baren, men de fleste var traette, sa noget sterre natteroderi blev der
aldrig tale om.

Veludhvilede stod vi op onsdag morgen og fik spist en god gang morgenmad.
Og minsandten om ikke de ogsa serverede ag og bacon i Norge.

Vejret var stadig grat da vi kerte af sted, men det holdt stort set torvejr. Turen
gik ned gennem fjeldene og vi havde god tid, idet vi farst skulle vere i Oslo
sa betids, at vi kunne kere ombord p& DFDS luksusskib til Kebenhavn med
afgang fra Oslo kl. 1700.

Vi gjorde holdt for frokost 1 Kongsberg, og her var der igen fint vejr med
solskin. Der blev ogsa lidt tid til at ga rundt i byen. Jeg havde her den pudsige
oplevelse, at en dame kom hen i flokken ,som stod samlet omkring maskinerne,
og spurgte, hvem der ejede Moto Guzzien. Her matte jeg gé til bekendelse.
Hun fortalte sa pé klingende norsk, at hun for 35 &r siden var blevet forelsket
1 en Moto Guzzi, og lidt senere ogsa i ejeren. Og det var faktisk grunden til at
hun nu boede her 1 Kongsberg.

Den fattede jeg ikke lige 1 ferste omgang, men pludselig slog hun over i
uforfalsket vendelbomal og sagde: ” A z fra Hjallerup”. Og sé fortalte hun
om, hvordan hun og manden i hendes liv, havde kert mange ture i Danmark
pa den omtalte Guzzi for sé senere at slge den og flytte til Norge. Og nu var
der sa gdet 35 dr heroppe, uden at de havde féet sig taget sammen til at kebe
MC igen. En valdig hyggelig snak fik vi, sd det kan man ogsa opleve pa en
MC-tur Nordsgen rundt.

Efter Kongsberg gik det videre over Drammen til Oslo.

For at det ikke skal vere logn kerte vi direkte ind i hjertet af byen og tog
Karl Johans Gaten fra ende til anden. Det blev nu en lidt vanskelig tur, idet
det var svart for en bus og 14 motorcykler at holde sammen midt i Oslo. Men
det lykkedes da at komme samlet ned til det gode skib, som skulle bringe os
tilbage til det feedrene land. Ca. 280 km. blev dagens etape.

Preecist kl. 1700 lagde vi fra kaj, og vi fik igen nogle fantastiske udsigter ud
gennem Oslo fjorden, mens MCérne hyggede sig dybt nede i skibet.

Om aftenen var der afskedsmiddag i restauranten, og jeg skal da lige hilse og
sige, at det var et Ta-selv —bord der ville noget. Sa vi havde en fin aften inden
vi gik til ro 1 de sma kahytter.

Tilbage i Danmark

KIl. 0915 anleb vi Kebenhavn, og efter et solidt foder kerte vi fra borde og
holdt lige et kort gjeblik for at sige farvel, inden vi spredtes ud over det ganske,
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danske land.

Bussen med bagagen og direktgren fra Dream & Bike Tours, Kurt Sgrensen,
samt hans gode hjalper Flemming, kerte i spidsen for kortegen af Slangerup-
folk til aflevering i Slangerup.

Vi andre drog af sted i spredt uorden. Jeg havde bestemt, at jeg ville kere alene
til Jylland. Nu havde man veeret sd mange sammen sé lenge, og kert i kortege,
sd det var dejligt at kere helt sit eget lab og lade tankerne fa frit spillerum.

Det havde veret en dejlig tur uden uheld og med stort set godt vejr. Hvad kan
man sé enske sig mere af en MC-tur ? Det skulle da vare et godt selskab,

men ogsd dette blev opfyldt.

Og da jeg godt over middag anleb Hinge, stod bade konen og katten med dbne
arme (poter) og tog imod mig. Det var ogsa godt at komme hjem igen, og jeg
er bevist om, at jeg skylder Birgith en stor tak, fordi jeg, uden mislyde af nogen
art, fik lov at tage af sted pé denne egoist-tur.

Der gik vist nok brok i mit benzin regnskab, men jeg har kert ca. 20 km/Itr. Og
den totale distance blev pa 3100 km.

Fossil-hilsen fra Ole P.
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Ti ars jubileum

1i ars jubilceum. Nej, nej. Ikke Fossilernes, men mit eget ti drs jubilceum
som motorcyklist.
Det giver anledning til et lille tilbageblik.

Fra drem til virkelighed

Jeg havde i mange &r sagt, at ndr jeg blev gammel, ville jeg have
en motorcykel.

44 ar. Det métte vare gammel nok. Hvem ved, hvor gammel
man bliver. St man kom til at sidde pé et plejehjem og sige:
”Jeg gjorde det ikke.” Det ville veere surt.

Men det var ikke let. Den forste store forhindring var at overbevise Else

om vigtigheden 1 mit forehavende. Efter et langt tilleb tog jeg mod til mig,
og fortalte om mine "hemmelige” tanker. Overraskende nok sagde hun bare:
?Jamen, sd md du vel hellere f3 et kerekort.”

Det fik jeg si og spurgte kloge folk om, hvilken mc jeg skulle kebe. Der er
godt nok rigtig mange kloge mennesker og mange meninger om den sag. Jeg
kebte en ®ldre Suzuki GS 450 pga. troverdige menneskers argumenter som
letkert, driftssikker og ikke mindst billig.

Motorcyklist.

Hold da op! Det her var for alle sanser. Motoren snurrede, mens jeg listede
rundt pa de mindre veje. Vinden susede i hjelmen og jeg var helt alene med
elementerne. Fantastisk!

Da jeg blev lidt mere modig, (Helt erligt: Der gik nok lidt tid) tog jeg mod til
mig og gav lidt mere gas. Jeg havde jo lest om alle de her hurtige motorcykler
med vanvittigt lave accelerationstider. Denne her havde kun 43 hk, men det
feltes godt nok vildt! Jeg var bange for, om den skulle ga bagover, eller om jeg
ville falde af, s jeg karte den ikke helt ud i gearene i begyndelsen.

Det var faktisk lidt skremmende at kere pd sddan et apparat. Turbulensen,

nar man kerte bag ved eller madte en lastbil. Den har godt nok ogsé store
hjul, som maler rundt lige ved siden af, nir man overhaler. Slingrede mc-en
ikke ogsa lidt, ndr jeg kom lidt op i fart for at overhale en bil eller allervaerst:
en lastbil?

Det vaznnede jeg mig nu til efterhdnden. I hvert fald folte jeg ikke leengere den
skremmende folelse af at blive overfaldet af naturkrefternes rasen.

Jeg veennede mig til motorcyklens bevaegelser, og den kerte jo faktisk allige-

vel, selv om jeg havde troet, den ville blase af vejen.
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Efterhdnden gik det sd fint, at jeg ikke tankte over det l&ngere. Det blev en sé
stor forngjelse at kere, sa jeg matte holde igen med at synge inde i hjelmen.
Det bliver let alt for hajt! Det problem har jeg ikke i en bil. Der gider jeg

slet ikke at synge.

Norge
Allerede anden szson var
jeg klar til at tage til
Norge sammen med sen-
neke. Vi havde vandret
for, og vidste hvor lidt
bagage vi kunne klare os
med. Derfor pakkede vi
minimalt. Alligevel kunne
det ikke veere pa motor-
cyklen, sa det der ikke
kunne vere der, blev
efterladt i garagen, og

vi klarede os alligevel.

I begyndelsen havde jeg
svaert ved at folge bilerne
i feergetrek i svingene
mellem Vestlandets fjorde. Efterhdnden gik det fint, og til sidst kunne jeg falge
de lokale bilister. Det var sejt! Knaegten og jeg havde en meget fin tur med
regn, sol og de flotteste fjorde i verden. Der vil jeg gerne op igen pd mc.

I motorcykelforening
Herhjemme futtede jeg lidt rundt pd kortere og lengere ture, men efterhdnden
blev det lidt kedeligt. MC-klubberne tiltalte mig ikke serligt, men sa leste
jeg om Fossilerne i Avisen. Det lad helt rigtigt, mere som en forening end en
klub. (Hvad det sd end er)

Jeg stillede i Lunden en lgrdag. Der var nu ikke s mange, da hovedfeltet var i
Berlin. Puha! Det led langt vk, - og sé pa motorcykel.

Vi andre kerte en tur ud i hagl og blast. Jeg havde en alle tiders oplevelse.
Jeg var med Fossilerne!

Igennem seesonen var jeg pa mange ture med Fossilerne, rigtig mange syntes
Else.

Kolonnekarsel kunne godt vare svart. Selve karereglerne var det ret let at
finde ud af. I praksis kunne det godt vaere svart alligevel.

Hvorfor nu det?




Jo, fordi dengang kerte Fossilerne meget hurtigere end i dag. Nar vi kom ud pé
de sma veje, der svingede og bulede var det ofte svert at folge med. Der skulle
holdes gje med sand pa vejen, de andre i kolonnen, sving og bakker og alting.
Jeg syntes faktisk de kerte ret hurtigt. De var ogsé meget rutinerede, de her
Fossiler, og havde vist nok alle sammen koert motorcykel hele deres liv.
Heldigvis blev de lidt mere besindige som aret gik. Sjovt nok samtidig med

at jeg fik mere rutine.

Sterre kvarn

Den lille og ret brugte Suzuki var ikke s meget for motorveje, og som sé
mange andre dremte jeg om en lidt storre motorcykel. Pludselig havde Peder
Kloppenborg en Yamaha FJ 1200 til salg. Den var godt nok rigtig meget
storre!! Al fornuft var imod det, men da MC kersel nok alligevel ikke er

spor fornuftigt, mé vi lige lukke den slags argumenter ude. Hjertet vandt, og
pludselig var jeg ejer af sadan et apparat.

Og jeg fortred! Mange gange! Den var bade tung og klodset og jeg var var ved
at opgive, hver gang den skulle manevreres pa plads i garagen. Den kunne godt
nok kere hurtigt, og den var ogsa nem nok, nar den kerte ude pé vejen, men
det her var bare for meget. Nu havde jeg dog kabt den, og jeg ville heller ikke
indremme, at det her var for meget for mig, teendstikmand.

Hvor om alting er: Jeg kom pa DMC kerekursus i Vejle en weekend. Det

var kanont! Jeg lerte lidt mere om, hvordan man skulle hindtere sddan en
motorcykel, og da jeg kerte hjem sammen med Ege om sendagen, folte jeg mig
meget mere dus med maskinen, end jeg havde dremt om.

Det der med tendstikarmene glemte jeg efterhdnden ogsa. Jeg skulle jo ikke
lefte Fl-en, blot mangvrere den. Det var egentlig mere et spergsmal om teknik,
sa det laerte jeg ogsa.

Ved nzrmere eftertanke kunne jeg igen i dag treenge til at 2 opfrisket formen
med et DMC kerekursus. Os der har passeret skelsar og —alder er nedt til at
gore lidt ekstra for at veere fit for fight.

Nu har jeg kert fem sasoner pa en FJ 1200 og har veret meget glad for det,

sa vi danner ogsa par her 1 2007.

Fossilerne

“Fossilerne” Ja, det lyder jo ikke som om, der er meget liv her, men alt er jo
relativt, sa det er meget passende for mig.

Vi har meget til falles i Fossilerne.

Vi kerer pd motorcykel. Dvs. at vi har mindst en hver.

Vi har en slags uniform p4, eller skal vi kalde det arbejdstgj, nr vi er sammen.
\§i4vil helst ikke arbejde for lznge ad gangen, sd vi holder mange pauser.

Vi er sikkert hereskadede. I hvert fald snakker vi meget haijt, ndr vi snakker
sammen.

Vi kerer sammen og er lige, uanset om vi kerer pa et gammelt slidt hakkebraet
eller et nyt chromskinnende uhyre af en reser. Bare den er rimelig driftssikker,
sd vi ikke skal stoppe mellem pauserne.

Vi vil gerne se mange sider af den danske natur.

Vi er individualister, der seger en eller anden frihed i motorcyklismen.

Vi er individualister, der soger fellesskabet i Fossilerne.

Men hov!

Er der ikke nogle modsztninger i de sidste s@tninger?

Hojtsnakkende individualister, der seger fzllesskabet med deres egne staerke
meninger om alt muligt. Det gar ikke altid stille af sig.

Skal fellesskabet kere hurtigst muligt i svingene?

Skal fellesskabet overholde alle faerdselsregler?

Skal feellesskabet se pa natur i alle detaljer, eller kan vi godt nejes med

at snakke om hovedpunkterne i smegpauserne mellem hastighedsetaperne.
Hastighed er et evigt emne i dette faellesskab.

Skal fellesskabet give mig service, eller skal jeg yde lidt til feellesskabet.

Os individualister, som seger fallesskabet, kan optreede som hjelpsomme,




som kvaerulanter, storsindede, fornzrmede osv. Det er ikke altid let, nir s&
mange har en mening, men det giver flere gode oplevelser, end hvis ingen
rigtig turde mene noget.

Jeg synes, det er dejligt at vaere med i Fossilerne. Man kan stort set lave

lige s& meget eller lidt, som man gider. Der er nogle at kere med. Nogle at
snakke med. Jeg kan kere med pa en tur, andre har planlagt. Jeg kan ogsd
selv bestemme, hvor vi skal hen. Og hvis der er andre, der gider at vaere med
pa min tur, er det fint.

Desuden, og ikke mindst, mader jeg nogle dejlige mennesker, som jeg kunne
gnske at kende lidt bedre, nér jeg en gang fér tid.

Derfor: Jeg holder ved mindst ti &r endnu, sa jeg kan blive en aktiv del af
”MC om dagen” med kersel, fellesskab, iskager, kaffe og oplevelser i det
ganske land.

I gvrigt har jeg ambitioner om at blive ved tredive ar endnu. S ser det
forhabentlig ud som pa billedet af de tre herrer (se side 15), ndr jeg skal holde
fyrre ars jubileeum som motorcyklist.

Hvem er med pé den?

Kaj Verner

Endelig!

De nye, flotte
klistermarker

er nu pa lager.

Kan kebes pa
Generalforsamlingen eller ved
henvendelse til Formanden

pa telefon 40343118

Nyt fra MC-om dagen

Sasonen for MC kersel er forleengst slut, Men i
MC-om dagen har vi arbejdet videre.

For bedre og hurtigere at kunne kommunikere
keredata, invitationer, budskaber, referater m.m. ud
til de aktive MC-om dagen folk (og andre!) er der
lavet en speciel hjemmeside som du enten kan g
ind pé via klubbens hjemmeside (link) eller gé direkte ind pa via felgende
adresse:

http://www.permoller.com/mcomdagen

Her kan du felge med i aktiviteterne. Nye s vel som gamle. Her finder du en
egen side VI KORER som fortzeller om hvornar vi kerer, hvorhen vi kerer og
hvad som ellers skal ske og medbringes.

Turplanen for 2007 finder du ogsa. Billeder og referater fra 2006 turene har
deres egen side. Alt som vi skal beskaftige os med nu og fremover finder du
naturligvis ogsa pé siden.

For god ordens skyld skal jeg lige navne, at klubben ingen udgifter har i
forbindelse hermed. Siden er oprettet for at fi en hurtigere og enklere kom-
munikation i MC-om dagen. Vi treffer hurtige beslutninger i takt med vejr og
vind og hvad vi ellers pludselig far lyst til. Frem for at skulle ulejlige klubbens
webmaster og andre med det arbejde, og den forsinkelse det uvaegerlig ma
medfere, gar vi nu direkte pd”.  Klubbens dygtige webmaster Julle har
veeret konsulteret, og han har lovet at linke siderne ligesom der vil veere link
fra neevnte side til klubsiderne.

G4 ind og kig!

For dem som ikke kan gé pa nettet vil der fortsat vaere en telefonservice. Og
her klubbladet vil I ligeledes blive holdt opdateret. Sé bare rolig!

Per, MC-om dagen




Turplan 2007. Kurvekgrsel — og naturkrzfter

e : o Inspireret af og frit omskrevet efter:
Fordret vil blive beskrevet mere udfgrligt. “Koreteknik p4 landevej” af Brian "Hekto” Serensen — Ducati Ekspressen nr. 75 / Dec. 2006

Efterdret er kun Igseligt planlagt.
Det er ingen kunst at kere ligeud pa en motorcykel. Har man forst faet maskineriet op pa 45-50 km/t,

sidder nogenlunde opret og holder god! fat i styret —ja, sd serger Mcén og fysikkens love for resten.

Alle ture starter fra Lunden pd Vestergade. Men ... dette gar kun godt indtil man ncermer sig det forste sving.
e Hver lordag kl. 14.00 og sendag kl. 13.00: Vi ses i Lunden og kgrer en tur, hvis 1 For her venter — og lurer — naturkreefterne !
ikke andet er annonceret, og siger farvel ved Hjejlekiosken/Cafe Ewald.

o Her vi det vere oplagt at komme med forslag pd hjemmesidens debatforum. i D(E;'ieste har s;kkert:';l(:ereie Ierlfsarel, at mar:i iklke sﬁda.rlldl(ige ”Ikastcr” ""(‘idt ‘:ed en %)torcykel pa samme
Derudover er der masser af tilbud om tref nzr og fjern. Her er et lille udpluk: Ll S s Do L UNCET agt‘fys1 Sl e, (e Gl e N Gyclecios
% ? 5 ; saby : erfaring at tumle den noget tungere motorcykel. Til gengeld er det netop den bevidste udnyttelse af
F!arsle sgndag i hver médned: Mul! ghed for kaffemg@de i Truust. <36% disse love, der gor det sjovt at kere pa motorcykel. Hestekraefter, acceleration og topfart er nemlig ikke
e Sidste sgndag i hver maned: Mulighed for kaffemgde ved Karoline i Middelfart. alt!
e Sidste torsdag aften i hver méned fra april til oktober: Tref ved Vestermarken 59,

Kglkjer, vi mgdes i Lunden kl.: 18.00 EE

Turudvalgets arrangementer er market med en *. Disse ture forbeholder
turudvalget sig ret til at aflyse, hvis det regner for meget.

MARTS
Lgr 3. marts kl. 17.00 —01.00: Generalforsamling i Lunden
Lor d. 17. marts: Stumpemarked i Herning Alle har nok et billedet i baghovedet af den perfekte nedleegning: knzet i asfalten og den ene balde godt
Tors 29. marts: Bakken abner ud over siden p4 sadlen. Det er bare sjzldent, at man kan anvende denne kerestil optimalt pé en

almindelig landevej. I modsetning til banekersel er der jo bide med- og modkerende fazrdsel pa en

offentlig vej og samtidigt er det ikke s forudsigeligt som pé en bane, hvad de andre trafikanter ger. Det
APRIL lzgger en vis deemper pé lgjerne, geor det endnu vigtigere at fi noget erfaring i at tumle Mcén og vide

hvordan den reagere pa ens pavirkninger, nir den samtidigt er tvunget til at adlyde naturlovene.

Sgn 1. april kl. 14.00: Kickstart! Endelig gdr sesonen i gang! Det kedelige ved naturlovene er jo netop, at overtradelser straffes pa gerningsstedet !

Vi kgrer en tur fra Lunden og liner R ved Café Ewald langs épromena— Instinktive fejlhandlinger — handlinger, der kan vise sig at vaere stazrkt uhensigtsmassige og som vi

den. Ansv. Bestyrelsen. umiddelbart ikke har styr over, er ikke mere instinktive end at man kan trane sig op til at kunne
undertrykke og beherske dem. Alle har sikkert provet at komme for teet pé kantstenen pa cykel og ved,
. : o ; ; : hvor svert det er at komme fri af den igen. Maske har nogen gjort den merkelige opdagelse, at man
Skeartors 5 april k1. 10.00: Abent hus i Esbjerg Centrum. Hvis det faktisk let kom fri af den, bare ved at kigge ud pa vejen. Cyklen styrer nzsten pr. automatik i den retning
er godt vejr, kommer der flere tusinde MC-er. man ser. Dette er der ikke noget magi i, det er bare kroppen der instinktivt forskyder tyngdepunktet og
trykker de rigtige steder pd cyklen — og sé er der skiftet retning.

Paskelgr 7. april kl. 10.00:  Tender traef. Der er lidt l&engere at kgre, * En anden almindelig reaktion er, nir man f.eks. pludselig meder en forhindring: instinktivt skubber man

lidt feerre MC-er, men nok mere hygge“ gt. styret fra sig for at fd afstand og beskyttelse. Dette resulterer i at man bliver stiv i kroppen, léser i
’ armene og dermed fuldstendig taber kontrollen over cyklen —der pé stedet kvitterer med totalt at
underlzgge sig naturlovene — og kere sine egne veje — desveerre oftest ind i forhindringen ! En tredje

2. paskedag 9. april kl.14.00: *MC-gymnastik. Jens og Ole giver os handling som kan veere uheldig er, nér man kommer for hurtigt ind i et sving og derfor (instinktivt)
; 2 o lukker af for gassen eller endnu vaerre - bremser. Herved flyttes tyngdepunktet pludseligt fremefter pa
= foratifiikesformeniopial mangvregvelser pﬁ 20 passende motorcyklen og styringen gares dermed tung, samtidig med at kereegenskaberne endres markant.

p{%ds.




Faktisk hjzlper det en del pd kontrollen over naturlovene, at man bevager sig lidt rundt pd motorcyklen
og derved forskyder tyngdepunktet. Noget man let kan efterpreve ved bare at skubbe den ene balde lidt
ud over szdet, i den side man vil svinge til. Dette hjlper ganske gevaldigt pa hvor hurtigt man kan
komme “rundt om hjemnet”. Efter nogen evelse, fir man et helt anderledes forhold til det at sidde pé en
motorcykel og ved at bevage sig lidt mere rundt, bliver kerslen ogséd meget mere afslappet.

Selvom alle maske ikke foler det, s er motorcyklen faktisk en ganske stabil platform — og bar altid fales
sadan. Nar forst den triller med en hastighed pa 45-50 km/t. eller derover, s &ndrer den ikke sidan lige
kurs. Dem der har prevet kraftig kontrastyring ved, at selvom den kommer helt ned pa fodhvileren, s&
retter den sig straks op igen og fortsetter ligeud. Motorcyklen finder ikke lige pé at veelte af sig selv, nér
forst hjulene snurrer og gyrokrafterne stabiliserer retningen. Man behever derfor ikke holde krampagtigt
fast i den for at holde kursen eller forhindre den i at vlte.

Nogle har méske provet at holde et snurrende cykelhjul mellem handeme og market, at det er svart at @ndre
stillingen mens det snurrer rundt — og hvis man tvinger det, si merker man en modsat rettet kraft.

Det er dette fznomen — Gyrokrafien — der udnyttes ved “kontrastyring”. Kontrastyring gar i al sin enkelhed ud pé, at
man pévirker styret til den modsatte side af den man i virkeligheden vil dreje til. Et kort og kontant tryk bringer
ustabilitet i de roterende hjul. Et gjeblik hjzlper disse krefier til at @ndre kursen pé den ellers tregt styrende
motorcykel og samtidig lzgger det motorcyklen ned til den rigtige side.

Dette lyder maske lidt indviklet, specielt hvis man ikke selv har pravet evelsen: Man slipper styret (eller holder meget
let om det). Vil man dreje til hejre, skubber hgjre hind styret fremad. Dette skub far cyklen til at lzgge sig kraftigt
ned, for derefier @jeblikkeligt at rejse sig op igen — helt uden hjzlp fra foreren. Det krezver kun at hastigheden er
hojere end 45-50 kmy/t, for at opbygge de fomaedne gyrokrefter. Ved at vare bevidst om dette, kan det udnyttes
ganske effektivt til bedre svingteknik.

5 pode rid — for svinget:
Brems for et sving — ikke inde 1 det
Skift ikke gear i et sving — gar det for svinget

Forskyd tyngdepunktet lige inden svingningen pibegyndes
(Balden ud over seedet i den side der skal drejes til)

cao—F “5™) Resultent foroe
, ) rnsing through
Gravitatial contact line. K 2 = 5
ce. ontrastyr — lige inden det punkt hvor svingkurven starter

(Skub styret fremad i den side hvortil der skal drejes)

Hold gassen konstant — luk ikke af inde i svinget

ST AT (Accelerér en lille smule mens Mcén heelder)

Ved at se pa figuren kan man let forestille sig
hvordan motorcyklens tyngdepunkt cendrer sig ved
en nedleegning. Ved at skubbe kroppen ud til den
side der svinges til, opndr man en yderligere
Sforskydning af tyngdepunktet, hvorved
motorcyklen kan legges mindre ned i svinget.
Dette resulterer i at man lettere kommer rundt i
svinget og samtidig har man mere deekflade til
radighed.

Storre heeldning pa deekket = mindre
rullediameter
mindre rullediameter = lavere fart

a0ty pryr = 0BG w o oy Trwma oasors.

Tyngdekraft / Centrifugalkraft / (bevaegelig masse)

Den med gassen er straks varre. Alle lamper blinker, alt skriger pé en reaktion hvis man synes, man er
kommet for hurtigt ind i svinget. Ferst og fremmest kan man jo lade vare med at bringe sig i den
situation, men alle har vel pravet det. Selvom man havde tilpasset hastigheden, var svinget /idt
krummere eller /idt lzzngere end forst antaget. Lukker man nu pludseligt af for gassen, vil motoren
bremse kraftigt. Tyngdepunktet skubbes fremad, kereegenskaberne &ndres og styringen bliver tungere.
At lukke af for gassen inde i et sving er nok den svareste reaktion at komme af med. Skal man tage
gassen af, skal det vare inden svinget, ligesom man bremser far svinget. En eventuel nedgearing skal
ogsa foregd inden svinget. Nar man lzgger cyklen ned i et sving, sa kerer man pé den del af deekket der
ligger tettere pa hjulnavet, “rulle-diameteren” bliver mindre og dermed falder

hastigheden, hvis ikke man giver en /ille smule gas. Med nogen evelse kan det endda vere en fordel at
accelerere lidt gennem en del af svinget.

Svingkurven — dette er et helt kapitel for sig !

Det er faktisk svaerere at komme ordentligt ud af et sving end at komme ind i det. I stedet for panisk at
holde @je med hvordan asfalten ser ud 2 meter foran forhjulet, kan man med fordel se fremad i kurven.
Forseger man at kigge hele vejen gennem svinget, vil denne metode uvagerligt bringe en direkte ned i
groften ! Lad gjnene folge en midterlinie i svinget, i et punkt i en passende afstand foran cyklen. Prcist
hvor langt fremme afheanger af hastighed og hvor skarpt svinget er. Oftest er det bedste punkt der hvor
man begynder at "gdr ud af svinget”. Bare man er klar over at man kan "styre” ved hjelp af blikket, si
kommer gvelsen efterhanden med erfaringen.

At gennemkere et sving med en fast afstand pa 1 meter til vejkanten, er ikke optimalt i forhold til at
udnytte naturkreefterne. Samtidig giver det heller ikke noget sarligt godt overblik over modkerende
trafik, grus og andet der kan skjule sig i vejsiden. Det er bedre at begynde svingningen langt ude pa
kerebanen, komme tat pd “rabatten” midt i Apex og g ud af svinget leengere ude pa kerebanen igen (Se
gron kurve). Denne kurve bliver sterre end hvis man ligger helt inde ved vejsiden. Dermed bliver de
forskellige krazfter der pavirker motorcyklen langt mindre og hastigheden, hvormed kurven kan
gennemkeres, bliver langt sterre. Overblikket er sterre, der er ogsé blevet bedre plads til at undgé
forhindringer og dermed er sikkerheden gget — men er det idealkurven?

Béde ja og nej. For mange vil det vere et fremskridt. Allerede her kan man fomemme at kerslen gér
langt mere flydende og uden kraftige nedbremsninger. Krefterne, der pavirker motorcyklen, er langt
mindre og man kan bedre koncentrere sig om at blive de instinktive fejlhandlinger kvit. Dog vil man
stadig fornemme at man skal styre hele vejen igennem svinget, specielt ndr hastigheden gér lidt op.
Selvom det nu gér lidt hurtigere gennem svinget, er sikkerheden blevet vasentligt foraget. Man
panikbremser ikke og man ser fremad i svinget. Man har sterre overblik gennem kurven og der er bedre .
plads til at undga grus og eventuelle andre forhindringer i svinget. Kerslen er blevet mere afslappet og
man har det — endnu — sjovere. Der er mulighed for forbedringer, nir man har indevet dette.
Svingteknikken er blevet bedre — men er endnu ikke helt optimal !

Den helt ideelle kurve, den der udnytter naturkrezfterne optimalt, ser nemlig noget anderledes ud end
hvad man umiddelbart skulle tro (Se turkis kurve). Bade svingpunkt og. Apex ligger senere: i-svinget-end
ovenfor beskrevct — og man kerer nasten ligeud fra Apex og ud af svinget. - el 2 ¢

Hvorfor nu dct" Det stndcr da lidt imod ens logiske sans at gennemkere kurven pi denne skaeve made!
Svaret skal findes i naturkrazfterne der pavirker cyklen, specielt de gyrokrafter der hersker i hjulenes
roterende masse.




Apex: :
Det punkt hvor en sving-kurve skerer den

indvendige kurve i vejbanen.

Bli kurve:

(Begynderkurven / Fejlkurven)

Man begynder for tidligt i svinget at treekke ind
mod vejens inderside — Apex ligger tidligt i svinget
— og den skarpeste drejning kommer ndr man korer
ud af svinget !

Gran kurve:

(’Normal”-kurven / Idealkurven)

Apex ligger midt i svinget. Kurven ind i - og ud af
svinget er den samme (altsa en jeevn kurve).
Turkis kurve:

(Den ideelle kurve / Optimalkurven)

Svingningen pabegyndes noget senere og gores
noget skarpere — Apex ligger senere i svinget. Fra
Apex keres der ncesten ligeud i resten af svinget.

Prov at betragte den turkise kurve. Placeringen for svinget tilgodeser et godt overblik og mulighed for at
undvige og/eller bremse ned, hvis der skulle vazre modkerende eller andre forhindringer. Ved at lagge
svingpunktet senere, er det muligt at foretage en nedbremsning risikofrit tttere pd svinget og man kan
ofte se ud pa den anden side af svinget, om der er fri bane. Svingpunktet ligger lzzngere ude og er
dermed pa den del af kerebanen, hvor der oftest er ren asfalt. Skulle der ligge grus eller andet, er der nu
bedre tid til at opdage det i og foretage en sikker nedbremsning. Nar man har passeret svingpunktet og
sigter mod Apex, ger det samme sig geldende. Man kerer lige ud og det er sikrere bade-at bremse eller
undvige forhindringer. En ikke helt uveesentlig detalje er ogsd, at man kan begynde at accelerere allerede
nér man har passeret svingpunktet, hvis forholdene er til det.

Proceduren er: Man placerer sig meget yderligt pd kerebanen, kerer noget lzngere ind i svinget end
man fer gjorde, forskyder tyngdepunktet i svingretningen, kontrastyrer, sigter imod det sene Apex og
fortsatter si lige ud af svinget. Det, der her kraver gvelse, er at bestemme det punkt hvor svingningen
skal begynde (svingpunktet) og hvor Apex er (kurveskaringspunktet). Det bedste sted at @ve disse ting,
er absolut pa en bane, hvor der ikke er anden trafik og hvor man kan gentage manevren og derved
opbygge erfaring, gerne under vejledning af en erfaren kerer eller instrukter.

De fleste vil ogsd opdage at det nu gér vasentligt hurtigere, eller i hvert fald er det ikke nedvendigt at
foretage voldsomme nedbremsninger for hver kurve, hvis man holder sig til de gzldende
hastighedsbegransninger. Kerslen er blevet meget mere flydende og sikker — og sjovere endnu!

Hvornar ved man si om man er pa sporet? Hvor mange meter for skal man svinge? Hvor skal man lzgge
Apex? Det kan der ikke gives et entydigt svar pa. Det skal man indeve — igen og igen.

NAR man si tager det optimale sving, er man til gengzeld ikke i tvivl !

Det fornemmes pA den lethed hvormed man kommer gennem svinget — motorcyklen ger det nasten af
sig selv. Man styrer den ikke, man er "blevet ét” med den og man foler nzsten at den’reagerer ved
tankeoverfersel. Det lyder méske poetisk — for selvfelgelig styrer man.den !} :
Oplevelsen er dog si markant at man slet ikke eri.tvivl om at ... "dette var et godt sving !”

DUCA ha’ det si godt !
Mvh. Niels

Lgr 21. april k. 14.00:

Sgn 29. april kl. 13.00:

Sgn 06. maj kl. 13.00:

17-20. maj.

Lgr 19. maj kl. 14.00:

*FRifty-fifty. 50 km kgrsel, 50 minutters
kaffe.
*Kvikrunden. En kvik tur med s&rlige
regler.

*Ad omveje til Alre

Tur til Tonenburg, Weserbergland.
V. Ervind og Redaksgren

MAJ

*Mere nydelse end ydelse. En tur i

behersket tempo gennem det smukke midtjyske landskab efter Bonde-

mandens 125 kubik
Tirs 29. maj kl. 18.30:

Sgn 3. juni k1. 10.00:

Ons 13. juni kl. 18.30:

Sgn 17. juni k1. 10.00:

Tirs 19. juni kl. 18.30:

*Aftentur. Sol ned kl. 21.

*Lille Vildmose via Hadsund og @ster
Hurup. KajV

*Aftentur.
*Boller Slot, Juelsminde.

Aftentur. Forslag om en tur for dem der

godt vil n et godt stykke omkring, selv om det kun er pé én aften.

13-17. juli:

JULI

Wheels and Wings, Varberg. Udstilling

mv. Endagstur + fergetur om natten. http://www.wheelsnwings.se/
Tt ved havnen. V. Erik

19-22. juli:

Treef pﬁ toppen.Skagen htp:/www.mcscavenius.dk/
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10-12. august: Thy Treef. http:/www.thytraef.dk/

17-19. august: *Hejer. Marsken, digerne, Niebiill, Nolde.
http://www.hohenwarte.dk/ v. Ervind

Man 27. aug kI. 18.30: *Aftentur.

7-9 september: *Teendstiktraf, Jonkoping. vmck.just.nu v. Erik
Tors 13. sep kl. 18.30: *Aftentur. Fifty-fifty.

50 km kegrsel, 50 minutters kaffe.

Sol ned kl. 21.06

Ler d. 29. september: *Industrimuseet, Horsens. Ad omveje til til en
meget spendende udstilling for bgrn, fossiler, barnlige sjzle og Nimbus
entusiaster.

Oktober: Der bliver ogsa arrangeret mindst en tur ud over @bleskivetu-
ren, der falder sidst i oktober.

Der er nok plads til flere ture pd motorcykel, derfor: Enhver fossil er
velkommen til at komme med forslag til ture eller selv lave ture.
S4 der skulle vare rige muligheder for at komme ud at nyde din MC
sammen dine fossile legekammerater

Vi gleder os til at se jer pd turene.
Turudvalget
v/ Erik Sgrensen,
Jens Bondemand Hansen,
Ervind Poulsen,
Kaj Verner Christensen
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Introduktion til
TANDSTIKTRAF i Sverige

Da der sidste ar var en enkelt Fossil som vovede at tage alene til vort

nordlige broderland, for at udforske det svenske motorcykel folk og blev
meget overrasket over deres opfersel, pd tros mange formaninger om deres
omgang med spiritus. Det var en kanon oplevelse, der var fest om aftenen,
men udformningen af hele treef omridet gor at man selv kan valge hvor meget
man vil vare med i det.

I Frederikshavn medte jeg to hold som begge kom fra Thisted egnen, de
kendte ikke hinanden p& forhdnd, men det kom de til. Begge kerte pA BMW
K100, s& jeg tenkte mit da jeg jo kun havde min lille Honda CB 400. Det ene
hold havde varet der om sommeren, si han var ligesom selvvalgt til forerhund.
Turen gennem Gateborg gik fint, der er lavet en ny tunnel s det er betydeligt
lettere at komme ud af byen. S& skulle vi jo bare ca. 125 km mod est, det bliver
tidligt merkt s& vi ankom i total merke. Der var en som var glad ved at han
havde tjekket teltet torsdag aften, jeg havde kebt det for 2 4r siden og aldrig
haft det pakket ud. Det havde véret morsomt hvis man ikke vidste hvordan det
sd ud. Det blev indtjekket og rejst telte. Derefter gik vi fem mod festpladsen,
der var mange telte og mange seje motorcykler som skulle tages i gjesyn dagen
efter, ndr der blev mere lyst.

Lerdag morgen var der morgenmad ved samlingspladsen, et fint maltid med
varm kaffe og fint bred m.m. Efter en god tur rundt pa pladsen fandt jeg
Jorgen, en fyr fra Silkeborg som har varet til Teendstik treef utallige gange,

men han har sin egen ide om hvordan man kommer til Jenkebing, for man kan
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jo kere hele vejen, sa hvorfor tage en feerge, nej Jorgen tager den ned over Fyn
og Sj=lland for sé at kere op igennem Sverige, en tur pa ca. 650 km, sa det
er start fra morgenstunden.

Lerdag var der tilrettelagt forskellige ture bla. Til teenstik museet 1 Jonkebing.
Jeg selv valgte at kere lidt op langt seen Vaneren og kom da ogsé til fine
steder, jeg kerte lidt lengere og holdt ind og kiggede pé kortet. Nu var jeg
snart s3 langt at det ikke kunne gd at vende om, jeg matte hele vejen rundt
om s@en, sa det blev til en lille hygge tur hele vejen rundt. Det fortred jeg
ikke, det var rigtig flot, med fine byer og flotte landskaber og hist og her et
lille slot og meget andet.

Jeg kom igennem en by som hedder Karlstad, de havde ikke mindre end
udnavnt sig selv til sveriges reservehovedstad.
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Sveriges Reservhuvudstad

I den nordlige ende af sgen fandt jeg et godt sted at spise, og gik en lille tur. S&
gik turen sydover langs den gstlige side af sgen, det var ikke mindre smukt.

Vel hjemme igen var det godt at fd en time pé ryggen, og si op og se pé
cykler, der var alt og der blev sparket dzk og diskuteret hvad der var det
bedste at kere pd. Mange danskere havde ogsa fundet herop fra forskellige
steder i landet.

Efter en god nats sgvn var det tid at komme hjem over, s telt og udrustning
blev pakket og turen gik mod Geteborg i hébet at komme med hurtigfergen
som sejler kl. 15.00 s3 kan man vere i Frederikshavn kI. 17.00. Jeg havde
booket for sent og s& ma man jo fale, jeg kom med kl. 16.00 og det var ikke
hurtig bdden s det var ankomst k1. 19.15, det er lidt for sent, men ankom dog
til Silkeborg kl. 21.30, s helt galt var det jo ikke.
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En lzre er det dog til
naste tur, bestil billetter

i god tid!!. For af sted
igen skal jeg. Hvis flere
har lyst til denne ople-
velse, laver jeg en aften

i August for at aftale nr-
mere.

Se mere pa nettet
http://vmck.just.nu

Der er masser af billeder og meget
andet om hele traeffet.

Erik Lund

MC-chaufferer seges
til Triathlon

Jeg er blevet spurgt om jeg kan hjalpe med MC-chafferer til
EM i triathlon d. 30/6 og 1/7 i Kebenhavn.

Vi seger rutinerede, og dygtige chaufforer, da der keres hurtigt i svin-
gene pa den afmarkede rute omkring Tivoli og »Den sorte firkant«.
Jeg har selv meldt mig pa da jeg synes det er sjovt.
Medlemmer kan henvende sig til mig - hurtigst muligt.

Jens Skovbjerg (Bondemand) Hansen
jsh@os.dk eller 86 8444 00 ell 21 77 58 64
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PorTugal

1 autotog, 7 motorcykler, 9 personer,
17 dage og 5101 kilometer

Det folgende skriveri handler om en tur til Portugal i september
dette 4r, som Peter og jeg var med pa. Det var en blandet flok
der skulle af sted, hvoraf Peter og jeg kun kendte de andre fra
et enkelt made eller 2 tidligere. Turen blev arrangeret af Seren
Semand som vi havde lert at kende da vi begge var i Barcelona
for 3 ar siden — (las evt. indlegget s. 8-9 1 Fossil Nyt nr. 5 Aug.
2003). Seren havde som initiativtager staet for invitationen til
denne tur s& han var den eneste der kendte alle deltagere. Oprindeligt havde
han inviteret ca. 13 personer men da det kom til stykket var vi 9 spendte
deltagere pa 7 mc’ere der tog af sted d. 6. september. Det var Bent Ole pa
Harley, Seren og Laila pd Honda Pan European, Steen og Jytte pd endnu en
Honda Pan European, Buggi pd Honda, Jesper pd Honda VFR og s Peter

og jeg.

Peter og jeg kerte fra Faaborg k1. meget tidligt om morgenen under en tung grd
regnvejrs-truende himmel for at mades med de andre ved motorvejscentret

ved Ustrup. Da vi kom fra sa forskellige steder som Malme, Bornholm og
Faaborg samt Horsens var det den letteste made at samles pa. Herfra var der
felles afgang mod autotoget i Hamburg med Seren forrest — det var oplagt der
matte veere ham da han havde planlagt turen og han var den heldige ejer af en
nzsten ny GPS som skulle fa lov at sta sin preve pa denne tur. P4 motorvejen

i Hamburg lgb vi ind i stau sd her skulle Serens GPS Tom Tom Rider std sin
ferste preve pa turen. Ligesom de to Pan Europeans skulle GPS'n snart ogsé f&
et kaldenavn si i det efterfalgende vil den bare blive kaldt "Tomb Raider”. Den
fandt hurtigt en alternativ rute og bestod med bravour si vi ankom til stationen
lige til tiden. Inden vi fik lov til at kere ombord pa toget skulle vi tage alt af
motorcyklen som ikke kunne fastlases. Det betad at Peter og jeg skulle pille
ALT af vores cykler da vi jo ikke karer med faste sidetasker/topbox. De andre
i gruppen drillede os en del da de synes det s& ud som om vi var ved at sld

lejr lige der pa perronen.... Ja, de kunne sagtens — de der Pan Europeans med
integreret det-hele. Lidt misundelig var vi dog da vi sa hvor let de havde det.
Maske var det misundelsens grimme ansigt eller ogsa er vi bare sidan; Der gik
i hvert tilfald ikke lnge inden de to Pan Europeans var debt om til at hedde
”Europaiske rugbred”. N4, men vi fik da det hele lasset pa en trolley og ind
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i vores kupé. Jeg havde haft mareridt i flere dage og nu var min mave fuld af
sommerfugle og jeg blev mere og mere nerves for hvordan jeg nu skulle fa
Thundercatten kert ombord pa toget. Det skulle dog snart vise sig at vare helt
problemfrit og det gik som smurt og alle mine bekymringer var helt grundlase
— precis som de andre havde sagt det, men sddan vil det nok altid vare....
Turen ned over Tyskland og det meste af Frankrig gik ”som pé skinner” og

vi hyggede os veeldigt med @l og lagnehisto-
rie og de medbragte rejseguides blev studeret
og de folgende dages program blev diskute-
ret. Det var aftalen hjemmefra at stykket fra
Sydfrankrig til Portugal blot skulle veere et
transport-stykke da det jo var Portugal der var
maélet og derfor ville de forste 2 dage bare
vere korsel nasten fra morgen til aften uden
nogen p&ne omveje.

Efter 2 dages transit gennem nord Spanien
skulle vi kun kere ca. 450 km. og si ville

vi vaere fremme ved campingpladsen ca. 200
km. syd for Porto. Vi drejede vak fra nord
kysten og kerte mod syd og snart kom vi ind
i Portugal — det meste af dagen kerte vi gennem kampe eukalyptus-skove

— hvoraf store omréder var brandte. Jeg havde lzst og hert om de store
skovbrande hjemmefra men det er alligevel overvaldende at se hvor store
adelzeggelserne er. Vi ankom til campingpladsen sidst pa eftermiddagen 1 hajt
solskin. Endelig fremme var det tid til en iskold ol og sa ellers i gang med

at sla telt op. Vi kunne godt merke at vi var kert et godt stykke mod syd for
der var en god temperatur — i hvert tilfald om dagen, for jeg skal love for der
var keligt om natten.

Det var blevet d. 10. september og efter 3 dage hvor det nermest kun havde
stéet pa transport, spisning og overnatning skulle vi endelig slappe lidt af, sa
denne dag var der demt NUL K@RSEL. Vi var nogle stykker der gik sméa

3-4 km. ind til den nermeste by for at se os lidt omkring. Byen var ikke ret
spzndende, men gituren bad pd nogen af de bedste figner og vindruer jeg
lznge har smagt men det var noget af et balancestykke at plukke dem og
samtidig holde gje med trafikken langs vejen.

Efter en dags pause var det blevet tid til at komme ud og se noget af det vi var
kommet for si derfor startede vi op og kerte en tur op til et stort naturreservat
nord for campingpladsen. Vi passerede op over adskillige pas over traegransen
og kom gennem det eneste ski omrdde Portugal har at byde pa — der var do,g25




ingen sne men der var skide koldt og Bent Ole som kerte Harley og derfor
kerer harley-style”, dvs. ingen handsker og cowboyjakke var ved at blive til
en ispind og sd efterhdnden ret bld ud i hovedet for han kerte selvfolgelig kun
med pilothjelm. Vi var inde og handle lidt lokal pelse hos en af de sma steder
langs ruten og nogle af de modige prevede en lokal fareost som de dog ikke
kebte. Efter en fed tur ned gennem nogle rigtig gode harnale-sving matte vi ind
og have Bent Ole tget op og nogle af os skulle have hjertet ned pa plads igen
efter vi havde fiet os noget af en forskrakkelse i et sving hvor der pludselig
gik en hel flok geder pa vejen — nej, de gik for resten ikke, de lob som hens

i en hensegérd hvor raeven er pa beseg sd vi matte op og std pd bremsen.

Der skete dog ikke noget men man bliver godt nok forskreekket. Vi var kert ind
til en cafe for at fi varmen og lidt kaffe da Peters Suzuki pludselig fik et anfald
af trethed og lagde sig ned midt under at Peter var ved at sté af.... Det er
ellers kun mig der plejer
at gere sddan noget men
jeg skulle dbenbart slippe
for sddan noget pd denne
tur!!! Det var en god

tur med masser af indtryk
og da vi havde kebt lidt
forskelligt bade at spise
og drikke som var blevet
pakket i sidetaskerne til
senere, linte vi bord

%gé banke fra kiosken pé

campingpladsen og lavede oste/polsebord ved teltene til aftensmad med god
redvin til. Det var rigtig hyggeligt selvom det var noget primitivt da vi hverken
havde tallerkner eller bestik men det gik med toiletpapir(med duft af roser)

og 2 lommeknive og redvin smager nu ogsa godt selvom den bliver drukket
af plastickrus!!!

Naste dag besluttede at lade teltene blive stdende og tage pa hotel i Porto et
par dage, sé vi pakkede bare lidt tej og kerte af sted. Her var vi rigtig glade

for Serens Tomb Raider” for da Porto er en pzn stor by og trafikken var

teet og hurtig - alt for hurtig, sé var det rart bare at kunne trykke en adresse

ind og sé falge efter farerhunden. Her kommer sddan en GPS virkelig til

sin ret og vi var fremme
pa forste forseg — kun
med en enkelt @resrunde

i en rundkersel. I Porto

er man jo nedt til at ga

pa portvinshus sa vi var
inde og se det der hedder
Calém og fik en rigtig
god rundvisning som slut-
tede af med smagspraver
pé bade lys og en merk
portvin. Meget span-
dende og lererigt. Nu ved
vi bl.a. at Danmark er
verdens sterste importer af Portvin!!! Vejret var desvarre ikke alt for godt sa
vi métte ind og investere i paraplyer til hele banden men vi fik dog set en del
af byen alligevel. Porto er en meget interessant by hvor man helst skal have
kondien i orden for det gar virkeligt ned — og op ad bakke, og trapper er der
mange, rigtig mange af. Efter 2 dage i Porto mente vi det var pé tide at vende
tilbage til campingpladsen igen sé vi valgte at kere mod est langs Duoro floden
for at se terrasserne hvor druerne til portvinen gror. Det var en fantastisk flot
tur langs med floden og med vinmarker s langt gjet rakte og den eneste trafik
vi medte var smé lastbiler fyldt med vinklaser for de var midt i vinhesten. En
rigtig god tur som dog tog noget leengere end vi havde forventet sd vi kom forst
tilbage til campingpladsen efter det var blevet buldrenes merkt og kun lige 15
minutter inden porten blev lukket.

Torsdag d. 15. kerte Peter, Seren/Laila og jeg til en lille by som hedder Fatima
for at se nogle store drypstens huler men pa vej dertil kom vi forbi et af den
katolske verdens sterste steder som vi selvfolgelig matte ind og se. Ved en lille
kirke midt i Fatima skulle Jomfru Maria have vist sig op til flere gange og 51;1




har man lavet en keempe plads hvor der kan vare helt op til 300.000 personer
der kan deltage i daglige messer fra den lille kirke der ligger pa den ene side af
pladsen. Der var andre end os der tankte at det méatte de se, sé der var masser
af nonner i alverdens forskellige dragter og folk i kerestole der kom for at
opleve deres eget mirakel. En af de gange hun havde vist sig — altsd Jomfru
Maria, skulle blinde vare blevet seende og syge blev raske igen.... Vi oplevede
dog ikke noget mirakel den dag og efter en kort pause tog vi videre hen til
grotterne som ganske som forventet var en stor oplevelse, men det hele faldt
lidt t1l jorden da vi til allersidst pa rundvisningen kom frem til nogle kempe
underjordiske sger hvor de desvarre havde sat nogle store springvand med
farvet lys i — ja, det mindede lidt som springvandet i Silkeborg Langse — det
var bare si kikset efter den store naturoplevelse det ellers havde veret. Da vi
kom tilbage til campingpladsen troede vi at vi skulle have en "fyraftens-bajer”
men nej, der skulle vi blive skuffet for nu var vi efterhdnden de eneste tilbage
pé campingpladsen sd de havde sgu lukket kiosken. @V. Godt vi kun skulle
blive der én nat mere for det var afgang mod nord igen.

Vi kerte fra campingpladsen og direkte mod Amusquillo, som er en lille bitte
landsby med ca. 100 indbyggere smé 35 kilometer fra Valladolid hvor vi skulle
bo hos nogen jeg kender. Det skulle blive en weekend med mad og drikke

i lange baner og et haesblesende program. Den ferste aften fik vi traditionel
spansk tapas-bord og lokal vin til s vi var ved at spraeekke og s var vi ude at
se byen, det var jo hurtigt overstdet da der stort set kun findes én vej. De havde
dog en stor bodega som vi selvfglgelig skulle ind og se, og blive set pa af de
lokale som jo havde kikket noget da vi kom til landsbyen om eftermiddagen
pé vores cykler.

Efter morgenmad naste dag
kerte vi til en lille naboby hvor
der var en meget flot og vel-
bevaret middelalderborg hvor
man havde lavet et vin-museum.
Forste stop pa denne tur var dog 2§
kun lige om hjernet fra huset vi
boede i, for her var der en vin-
bonde der gerne ville vise os sin
hjemme-produktion af redvin.
De var 5 i familien og de havde
selv hestet vinen og nu 14 alle
druerne i nogle store kar og ventede pé naste trin i produktionen. Der skulle
til slut blive ca. 1000 flasker vin kun til eget forbrug!!. Vi fik lov til at smage
sggen og det smagte bare godt — glassene vi smagte af var de mest beskidte

jeg nogen sinde har set men ingen blev dérlige sé det var nok ikke sé slemt.
Fra vinbonden kerte vi sd over til bonden der opdrzttede de lam vi skulle have
ét af senere til middag, det var en serlig slags fir som kun blev opdrettet pd
denne egn. Meget spendende at hare om synes jeg men de andre synes vist
det bare var et ildelugtende stop som helst skulle overstas hurtigst muligt. Der
var ikke plads til at vi alle kunne kere med i bilen, s& nogle af os matte pd mc
sd Peter og jeg blev bagsade-passagerer pa hver sit “europeiske rugbrod” P4
vejen mod Pefiafiel som nabobyen hed, sd vi en keempe Kongegrn lette fra en
treetop ved vejsiden. Det er godt nok en stor fugl og vi var lidt nervese for om
den ville vende tilbage og bortfore et af de “europziske rugbred”. Vi fik en

fin rundvisning pa borgen og sa matte vi skynde os videre for vi skulle vaere
tilbage i landsbyen praecis k1. 13.30 for da skulle vi hente vores frokost hos
bageren!!! Som navnt tidligere skulle vi have lam — altsé et lille babylam som
kun havde faet modermalk sé den skulle smage super godt. Da der var ikke
plads i en almindelig ovn til at stege lammet havde de lant bagerens ovn. Sddan
gor man i landsbyen. HOLD DA K.... HVOR SMAGTE DET GODT. Endnu
engang spiste vi sd vi var ved at spreekke og der var et ualmindeligt stort lager
af vin sé ingen gik terstige i seng. Ja, [ undres méske men det var jo sendag
s vi spiste naeste hele resten af dagen. Ferst det lille lam med salat, s fik vi
lige en lille siesta og sa skulle vi altsd spise igen — det var nasten for meget.
Inden frokosten kunne vi lige nd en tur op til bodegaen i landsbyen og her var
der bare gang i den for messen i den lille kirke var lige slut s nasten hele
landsbyen var gdet direkte pa bodega!!! — nu var de jo ligesom stadset ud i det
fineste toj... Der blev kikket lidt efter den flok fremmede vi jo var, men der
gik ikke leenge feor flere af beboerne havde sat sig over blandt os og forsegte
at snakke. Det blev desverre til for lidt samtale for ingen i landsbyen kunne
noget engelsk.

Fra landsbyen var det med direkte kurs mod Andorra, vi skulle bare fra A til
B med en enkelt overnatning pa vejen. Det var ikke til at tage fejl af at vi var
pa vej mod bjerge for naturen begyndte snart at @ndre sig markant. Fra at
have kert pa hgjslette kom vi op i hejderne og snart kunne vi se Pyrenzerne
tarne sig op foran os. Det sidste stykke vej op til Andorra gik ad gode brede
veje med fede sving og flot, flot natur ligegyldigt hvor jeg kikkede hen. Vi
skulle veere i Andorra i 2 dage sa nogen af damerne kunne fé dekket et
shopping behov ud over det szdvanlige... og det gjorde de sd. Andorra Ville
er hovedstaden i denne lille stat oppe i toppen af Pyrenzerne mellem Spanien
og Frankrig og den har i den grad et trafik-problem. Der er simpelthen ikke
vej nok til alle de biler s& det er narmest én stor trafikprop derinde. De har sa

forsagt at l@se det ved at have trafikpoliti i hver eneste vejkryds som med arme
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og flejte forseger at fa trafikken til at glide. Et sandt mareridt at kere i men
meget underholdende at se pd som fodganger.

Turen fra Andorra Ville til Narbonne hvor vi skulle sté pa autotoget retur mod
det kolde nord startede tidlig morgen efter morgenmaden hvor vi kerte op over
passet og det var en kold forngjelse. P4 de der “europaeiske rugbred” er der jo
temperaturmaler og de viste kun 6 grader da vi kerte op mod det hgjeste pas
vi skulle over. Det var ellers turens fiotteste natur-sceneri vi kom gennem men
det var lidt svert at nyde ndr det var s skide koldt. Helt fantastisk flot grent
og frodigt og bjergtoppe hvoraf det ene havde sne pa. Vi skulle dog passe godt
pé, for der la en del ko-lort pé vejen og keerne gik ogsé flere steder lige ved
siden af sd jeg var lidt urolig for at skulle made sadan en sterrelse midt i neste
sving.... Ikke det fedeste. Vi valgte at kere den paneste vej ad smi snoede
veje i stedet for den mest direkte rute og da vejret bare var helt perfekt til
motorcykeltur kunne det ikke enskes bedre. Vi ankom i god tid til Narbonne
og havde blind tillid til at Serens Tomb Raider” nok skulle vise os vejen til
togstationen. Her tog vi sa fejl. Farst viste den os ned ad en ensrettet gade —

i den gale retning...., sd skulle vi over dobbeltoptrukne kerselslinjer og ned
ad en lille bitte gade og sd kom det varste — over en bro med trappetrin. Dér
sagde TinaD STOP. Jeg tenkte i hvert tilfald at det ville jeg altsd ikke men det
samme gjorde fererhunden heldigvis s vi vendte om og kerte en anden rute
men “Tomb Raideren” havde sagt at vi skulle over den der bro..... OK, sa kan
den altsé godt tage fejl og ga i sort alligevel. Vi fandt dog stationen til sidst og
fik leesset mc’erne og af sted mod Hamburg.

Selvom toget forst korte fra Narbonne en time senere end planlagt ankom vi
til Hamburg lige til tiden og her tog vi afsked med hinanden da Seren/Laila,
Steen/Jytte og Bent Ole ville kare til Putgarten og tage feergen over til Redby
og Peter og jeg kerte mod Fyn via Fredericia. Vi fulgtes med Jesper og Buggi
noget af vejen men sa blev vi ogsa skilt fra hinanden. Peter og jeg gjorde lige
en lille pause ved grensen og kebte lidt slik og en curry-wurst til aftensmad og
sa var vi ellers hjemme i Faaborg ved 19-tiden. Vi havde kert 5101 kilometer
pé de 17 dage og set en masse.

Erfaringerne vi har gjort os

Vi har haft en god tur men vi har ogsé gjort os nogle erfaringer til en anden
gang. Bl.a. ved vi nu at 9 personer er for mange hvis alt ikke er fuldstendig
planlagt ned til sidste detalje. Der er simpelthen for mange meninger. Autoto-
get er en dejlig let méde at komme over et transportstykke pd sa man er frisk
til at kere nir det virkelig geelder. Camping er meget godt men det er altsé
noget lettere bare at bo pé hotel sd man slipper for at slebe pa telt, underlag
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og sovepose. Priserne er meget rimelige og det har ikke veret noget problem
at finde sikker parkering til motorcyklerne. En ”Tomb Raider” er et super godt
redskab inde i byerne hvor man ellers let farer vildt og den vi havde med
kunne udover at vise alternative ruter, henvise til diverse hoteller, restauranter
og tankstationer.

Tina (den fynske fraktion)

Stamcafe eller ej?

Nogen har sikkert undret sig over, at det skulle tage sd lang tid, at fd en
afgorelse pa forslaget om en eventuel stamcafe.

Processen blev ivarksat af en selvbestaltet gruppe bestdende af Poul, Finn

og Per. Afstemningen afsluttedes den 31. december 2006 og resultat var 13
afgivne stemmer hvoraf 12 var for og en imod.

Principielt kan man sige, at det var et overvaldende flertal, men vi finder, at
antal afgivne stemmer ikke er et reprasentativt antal set i forhold til klubbens
samlede medlemstal. Det kan nogen sa undre sig over, men udvalget syntes
det, og eftersom udvalget har ivaerksat undersegelsen kan udvalget ogsa tillade
sig den frihed, at komme med den efter udvalgets bedste konklusion.

Sé konklusionen er altsd, at vi ikke vil indstille til bestyrelsen, at overveje en
accept af en stamcafe.

Det betyder ogs4, at sagen for vor del er slut, MEN det skal naturligvis ikke
afholde andre fra at tage sagen op igen og eventuelt komme med en anden
konklusion eller et helt andet forslag. Den pa klubbens hjemmeside afholdte
debat omkring forslaget giver jo et ganske godt fingerpeg i retning af hvem
som gerne vil en stamcafe eller eventuelt noget andet.

Vi takker for interesse omkring forslaget, og retter en speciel tak til dem som
deltog aktivt med stemmeafgivelse og indleeg pd hjemmesiden.

Poul, Finn & Per
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DMC medlemsskab??

Hi venner,

Niels har netop foresldet mig, og formentlig ogsé andre (kan se at KajVerner
ogsa er tilmeldt) et kareteknisk kursus i ovennavnte regie.

Sé var det jeg kom til at teenke pd, at et klubmedlemsskab (d.v.s.klubben
indmelder alle til en meget favorabel pris) ville vere en god ide. Der kunne
man f. eks. s henvise nye og gamle medlemmer som enskede at blive

en bedre MC’er og vi kunne ogsi slutte debatten fra i efterdret om
kolonnekersel m.m. (som optog mange. Mange flere end dem der greb
pennen).

Som medlem frd man alene 100 kr. rabat pa kerekurser, som i forvejene er
billige, og alene det ma vzre en stor fordel. Bronze kursus koster kr.

850,- minus kr. 100 for medlemmer.

G4 venligst ind pa

http://www.dmc-org.dk/

og l&s om DMC og pa en af siderne om medlemsskab er der en adresse som
kan skrives til om prisen pd klubmedlemskab.

Jeg vil gé sé langt at mene, at det skal tages op p4 den kommende
generalforsamling.

Haber jeg har bidraget positivt til debatten om sikker kersel i MC

Fossilerne.

Mange venlige hilsner
Per M

Fossiler pa DMC-kursus

Utallige gange har vi her i bladet agiteret for at ogsa du tilmelder dig et
Broncekursus i DMC-regi. Eller et tilsvarende kursus, som flere organisationer
arrangerer pa lukkede keretekniske anleg overalt i landet. Der er kun positive
erfaringer fra disse kurser — og sé er det ovenikebet en rigtig hyggelig made

at tilbringe en weekend pa.

\3/12 har sakset lidt i vores eget diskussionsforum hvor det fremgar at flere

Fossiler allerede har tilmeldt sig — s se nu bare og f2 gjort noget ved det!

DMC kursus deltagere 2007:

>> Berit og jeg har tilmeldt os kerekursus (Bronze)hos DMC. Kurset foregir
i Randers 12.-13. Maj, og synes da det kunne vare s3 hyggeligt, hvis der var
nogle af jer, der havde lyst til at tage med? Kerlig hilsen Berit & Peder <<

>> Jeg prover ogsé i Randers, den 12.-13. Maj. Denne gang med ny V-Strom,
sd jeg lige ved, hvordan det store »skrummel« kan bremse. OleR <<

>> Jeg kan se, at vi nu er mindst 6 deltagere, fra Silkeborg, til kere-bronce-
kursus i Randers, den 12-13 maj. Var det sd ikke en god idé, at vi fulgtes

ad. Kan mades hos mig i Grauballe (det er jo pd vejen) klokken 12,00 den

12. maj !HIHNIIN92992 (Evt. giv et meld her pa forum) Er der flere, der vil
blive en mere SIKKER mc-ist, SA SKAL I SKYNDE JER MED JERES
TILMELDING: Se www.dmc-org.dk / kerekursus. Det er MEGET lererigt for
sikkerheden pa MC. Det er IKKE et racerkursus!!! OleR <<

>> God ide med et kerekursus, erfaren eller uerfaren, instruktererne spotter
hurtigt hvilket niveau man er pa. Alle uden undtagelse kan lere noget, blive

mere sikker og fortrolig i mange forskellige situationer. Pia og jeg har tilmeldt
os, ogsd DMC-bronce, men denne gang i Randers d. 9-10. juni for at prave
en ny »bane«. Jeg deltager for anden gang og ser frem til at leere endnu mere.
Kurset er kanongodt og flere Fossiler har prevet det, har du??? Esben <<

Hermed skulle der vaere mulighed for at lave en Fossil-invasion af de jyske
DMC-kurser!
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Fossilernes 1

I neeste blad kan du bl.a. lcese Ervinds tour-beskrivelse fra Norges land

Deadline til neeste blad: Onsdag den 18.April 2007
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